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DIGIFANT
eine anspruchsvolle Motorsteuerung
und -regelung von VOLKSWAGEN

DIGIFANT umfaBt die elektronische Steuerung und Regelung von Zindung wnd
Germischaufbereitung In einem System:

B eine kennfeldgesteverte Transistorzundung mit

- klopfgeregelter ZUndverstellung;

- Integrierter Leerlaufstabilisierung;

eine kennfeldgesteverte Kraftstoffelnspritzung nach dem Funktionsprinzip
B der bekannten DIGIJET - Im Golf GTI auf Wunsch auch mit Lambda=-Regelung;

M eine gemischseitige Leerlaufregelung Im Golf GTL

Cen Begriff "DIGIFANT" haben die Elektronik-Konstrukteure von Volkswagen
abgeleitet von den "Weilen Elefanten" - das sind in der Computerbranche
"alleskonner™: DIGHRaler elem ART = DIGIFAMT.

Cer DIGIFAMNT - nach dem er in der Spikzenmotorisierung der Volkswagen Caravelle
und Transporter Premiere hatte - wird bei Volkswagen-Pkw's erstmals in sportiven
Fahrzeugen - dem Golf GTI und Polo G40 - eingesetzL.
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Der DIGIFANT wurde aus vorhandenan Komponenten zur Motorsteuerung und
-regelung entwickelt:

Einspritzteil

Die von Volkswagen Transporter und
Caravelle bekannte kennfeldgesteverte
Einspritzanlage DIGLIET ist elne
Komponente des DIGIFANT.

Die elektronische Steuerung der DIGI-
JET laGt bereits die Aufnahme elner
Lambda-Regelung ohne zusdtzliches
Stevergerdt zu.

Zimdungsteil

Dle im DIGIFANT integrierte Ziindung wird
dber eln Kennfeld - nach Fahrzeugtyp ver-
schieden - elektronisch gestevert und durch
eine Klopfregelung elne optimale Ausnutzung
der kKraftstoffenergle erzlelt.

Es gibt zwel verschiedene DIGIFAMNT-
Steuergerdte:

o mit integriertem T5Z2-5tevergerdt,
beisplelsweise Polo G40;

o mit separatem TSZ-Steuergerst,
belsplelswelse Golf GTL

Die Integration von Zlndung und Einspritzung im DIGIFANT-5teuergeridt ermiglicht
auch die gleichzeitige Ausnutzung einer Leerlauffillungsregelung (Regelung der
Germilschmenge) und einer Leerlaufstabilisierung (Regelung des Zindzeltpunits) flir
ein optimales Leerlauf- und Ubergangsverhalten,



DIGIFANT-Stewergerdt
Das ist der DIGIFANT im Golf GTI

TRZ=-Stevergeral separat
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DIGIFANT-Steusrgardt:

T5I-Steuergarit integriert
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Abgaszusemmanseboung
{schadstoffemlssion)

lber die Lambda (A)-Sonde

Hallgeber im
Zindverteller

Motorlast vom
Luftmengenmasser

Lesrlouf=- urd
Yollastachalter
an dar
Orosselklapps

Geber fir
Anzaugluft-
temperatur (NTC-1)

Geber fir Maktor-
temperatur NTC-2
{Kilhdmittel tenparatur)

flir Motoren mit geregeltem Katalysator

Magnetschalter

Kl. 50

klopfende Yerbrenmng
vom Klopfsensor

externe Geber, z. B.:
- Servolenkung baut Druck auf
- Klinsanlags eingeschaltet

Die Spannungsversorgung:

Al



Das DIGIFANT-Steuergerit

- regalt die Offrungszelt der
Einspritzventile nach:

o Drehzahl und Last
(Einspritzkenntald) eine-
schliefilich Yollastan-
teicherung

o Motortemperatur

o Bnsauglufttemperatur

0 bel Golf GTI:} -Regelung
echaltlich

- t den Zlndzeltpunkt
nach:

o Orehzehl und Last

[ Zindungs-KennTeld)
0 Motortemperatur
o Klopfaignalen - verstallt

die Zimdung nach spit

- stebilisiect den Leerlauf:

o dutch Regaln des Stroms
Fir das Ventil fir Leerlsuf-
stabilisierung (bei Galf
GTI; Polo GAD hat
eiren fusetzluftachisher)

o durch Regeln des Zlnd-
reitpunktes im Leerlauf
§OLS-Funktion)

= Fmat pine integrierts
Schubabschaltfunktion

Diese Stellglieder werden angestenert

Spanfungsversorgung fle
elekirische Kraftatoffpumpen




Die Schaltung des DIGIFANT im
Golf GTI {mit separatem TSZ-h-

Schaltgerat):

Beren= Bauteil Strom-

nureg pfad

A Battarie I

F&d Orosselklappen= 18
schalter (Lestlauf)

Fal Drosselklapgen- 18
schalter (Yollast)

G& Elektrlsche Kraft- 33
stof fpumpe

Gla Geber fiir Motor- 2
tenperatur

Gl9 LuTEmengenmessar 16 = 1%

23

Gl
JL7

JLEY

J176

W30 33

Hil
N7l

i}
P/Q

55/517
T

G

{nit Geber flr An-
sauglufttemparatur)
Elektrische Kraft- -
stoffpumpe (Worfirder-
pumpe im Tank)
Lambde-Sonde, B - 10
beheizt (nur bel
geregelien
Katalysator)
Hallgebet 11 - 13
Klopfsensor 25 - 27
Kraftstoffpumpen= 15
relals
DIGIFANT- 8-3
Steusrgerit
Stromversargungs- - 3
ralals filr:
- DIGIFANT -

Stewsrgerdt
- Einspritzventile
Zindspule 2=3
Elnspritzventile 27 - 53
fir Zylinder I - IV
T52-h-Schal bgerit 1-a
Leerlaufstabilisie- 25 - 23
rungsventil A
Ziingverteiler q
Zirdkerzan und Ii-A
-stacker
Slcharungan 3425
Leftungsvarbinder 3
(Hazsa)
Plugverbindung im =1
Leftungsstrang
DIGIFANT
Verbindung Im 27 =33
Leitungastrang
DIGIFANT
Verbindung im s - I7
Leitungsstrang
flir Masse fir Geber

X
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DIGIFANT im Polo G40

Die Schaltung des DIGIFANT im

Polo GAd:

Benen- Baukeil E:m— o/is

nung pfad

I Batteria 7, 24, 25

F&0 Drosselklappen- 13 oy — @ @
schalter (Leerlauf) BA Gao

Fal Crosse] k] appen=- 15 T 0 I'“!J'D' 15“'_

schalter (Vollast)

|
|
|
i
G Ceber Fdr Tankinhalt L7 _ : i
Gl Tankanzeige: 17 |
G5 Elekbrische Kraft- 18 15 15 : P
stof foumpe (Techts [ |
untar Kof ferboden) 14|
cia Geber flr Motor- 16 N :
temperatur l | J_
G19 Luftmengenmasser g - 22 |
{mit Geber flr An- | I
sanlufttemparatur) 1 I
Cz3 Elsktrische Kraft- 18 : : .l-l
stoffpunpe (Vorficder- | ".'-.’5 - ] I 18
pumpe Im Tank) :
Gad Hallgeber g - 11 \
Gel Klapfsensar 75 - 27 |
J17 Relais Mir 1% - 21 I y y
Spannungs VeSS0 UG | 13 ¥
= KraTistolTpunpen i

- Zusatzluftschieber
Jila Steuergardt (ldruck= &

kontrolle
JLEs Steuergerdt -3

DIGIFANT O
JLTE Relais fur 24, 35 F

SpENNUNGESYETS0TOung ’
- Steuergetdt '
DIGIFAMT
- Elnspritzventile A=l |
- J17?
H Zindspule 2-5 I
KZ1 Zusatrluftschisber 19 ’
M30- Einspritzventlle 2% - 30
N33 Iylimdar 1 - &
Q Zundwvartel lar 3 F
P, 4 Zuindkarzen und 2-5 ;
A A A

siechar
Gl Plusverbindung im 25
Leitungsstrang 1
DICIFANT |
G2 Varbindung im 25 .
Leitungsstrang
DIGIFANT
L8 Messepunkit Bm |
Hotor 1
B Messepurkt im 12
Leftungsstrang DIGIFANT

®

L
i
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Das ist das DIGIFANT-Stenergeriit im Polo G40

Dle DIGIF ANT-Steuergerite steuern und regeln in digitaler Technik Zindung und Ein-
spritzung iiber Kennfelder und verfiigen zusdtzlich Uber eine Leerlaufstabilisierung,
eine Antiklopfregelung und - als Mehrausstattungen - eine Lambda-Regelung.

So funktioniert es

Die DIGIF ANT-Steuergerate bend-
tigen folgende Informationen:

- gls BasisgriiBen Drehzanl und Last-
zustand des Motors- aus denen die
Kennfelder fir Zindung und Eln-
spritzung gebildet sind;

- gls KorrekburgriBen:

o die Motaortemperatur

o die Vollaststellung der Drossel-
klappe

o die Ansauglufttemperatur

o den Leerlaufl belastends
Funktionen, wie Servolenkunyg
oder Klimaanlage

= fur Zusatzfunktionen:
o Drosselklappe geschlossen
o klopfende Verbrennung
o Abgaszusammensetzung
o Motor wird gestartet
{Anlasser KI. 50)

Die DIGIFANT-Steuergerdte verarbelten

die

-

se [Informationen:

um AuswiEhlen der dem momentanen

Betrieb entsprechenden Punkte aus

d

en varhandenan Kennfeldern:

fur den richtigen Zlndzeitpunkt wnd

d
-z
b
o
]
o

ie richtige Einspritzdauer.

ur Anpassung an besondere Betriebs-
edingungen

zur Anfettung bel kaltem Motor

fiir dle Vollastanrelcherung

zur Anpassung an unterschiedliche
Luftdichten

zur Stabllislerung des Leerlaufs auch
unter erschwerten Bedingunogsn

flir Schubabschaltung

zur Verbindung van klopfender. Verbrennung
zur Regelung von "Lambda 1Y bel

Motoran mit geregeltemn Katalysator

o im Startvorgang (k1. 50 an plus) werden

die Kraftstoffpumpen auch ohne Hall-
Impuls angesteuert.



Das ist das DIGIFANT-Stenergeriit im Golf GTI

T5Z-h-5chalt-
gerdt als
2Undungs-Emnd-

stufe

DIGIFANT-
SteuergerBt mit
sintlichen Stewer-
und Ragel funk=
Cionen Tor Ein-
spritrung und
Zinoung

Der DIGIFANT bietet folgende Notlanfeigenschaften:

In die DIGIFANT-Stevergerste sind Motlauffunktlonen integriert. Das heilt, da@ das
Fahrzeug auch dann aus eigener Kraft welterfahren kann, wenn Geberfunktionen aus-
fallen. In solchen Fillen schalten die Steuergerdte aufl ein "Notprogramm':

es kommt zu unterschiedlichen Betriebsstirungen, aber Motorschiden - und damit
intenslve Folgekosten - werden dadurch vermieden.

Salche Notlauffunktionen sind flr folgende Ausfille vorgesehen:
o Lastinformation vom Luftmengenmesser,

o0 Motortermperatur,

o Klopfsensar.,

Welche Symptome bel Ausfdllen von Gebern festzustellen sind, wird Im Zusammenhang
mit den jeweiligen Geberfunktionen erkldrt.

Bel Ausfall der Drehzahlinformation werden Kraftstoffpumpen und Einspritzventile
nicht mit Spannung versorgt, der Motor blelbt "tot".

Selbsicheck des DIGIFANT-Stenergeriites:

Mit dern Einschalten der Zindung werden die Spannungsversorgung und die wichtigsten
Funktionan im Steuvergerét Uberprift (Prozessorteil).

Wird dabel kein Fehler festgestellt, laufen die Kraftstoffpumnpen fir kurze Zeit an.
Geht danach keln Drehzahlimpuls ein, wird die Masseversorgung flr das Kraftstoff-
purnpenrelais ausgeschaltet,

13
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Der Lastzustand des Motors st die eine der erforderlichen Basisgri@en zur Bestimmung
des richtigen Zindzeltpunktes und der richtigen Einspritzdauer.

Die Information "Last" erhilt das Steuergerdat vom Luftmengenmesser.

Das ist der Luftmengenmesser

Die Darstellung reight den

Luftaengermesaer
im Golf GTT

So funktioniert es

Bel stelgender Motorlast wird die Drosselklappe
welter gedffnet und durch cas Saugrobr flieft
mehr Luft.

Die Stauklappe des Luftmengenmessers wird
weiter gelffret.

Der Schleifer des Luftmengenpotentiometers -

des Last-Gebers - wird bewegt.

Die Geberspannung am Kontakt 2 des Luftmengen-
messers Sndert sich dementsprechend und das
Stevergerdt kann Uber die aktuelle Lastinformation
verflgen.

Die elektrischen Anschliisse

Geber fir Geberspan- +5W1 vom
Anssugluft- mung: Bndert Steusrgerit
temparatur sich bei Be-

{s. 5. 16) wegung der -
Stauklapps 7
\ i 3,‘ ,J_:|j|
Masga: yom -

| ™
Stemgit ] Jill le fls
J

Hompansat ionsklappe
2ur Schwingungsdimprung

Notlaufeigenschaften

Erhdlt das Steuergerst keine Lastinformation, so werden Zindzeltpunkt und Elnspritzdauer
drehzahlabhinglg nach_einem unteren Teillastbereich in den Kennfeldern festgelegt.

In diesern Fall "ruckelt" der Motor extrem und neigt beim Gasgeben (Luftiiberschud, da
keine Anreicherung stattflndet) zum Absterben.



Die Motordrehzahl ist die andere der erforderlichen BasisgriBen zur Bestimmung des
richtigen Zindzeitpunktes und der richtigen Einspritzdauer.

Die Drehzahlinformation - einschlieflich Bezugsmarke - erhilt das Stevergeriit vem
Hallgeber Im Zindverteiler,

J-poliger
Skteckanschlud

des Hallgebers

So funktioniert es

Die Rotorblende des Hallgebers wird
von der Verteilerwelle bewegt. Die
durch den Geber bewegten "Fenster”
verdndern den Stromflu@ im Geber.
Dadurch werden pro Vertellerumdrehung
vier Hall-Impulse erzeugt, die vom
Stevergerdt als Drehzahlsignale ver-
arbeitet werden.

Anordnung und Ausschnitt der Rotor-
"Fenster" sind festgelegt, so dag der
im Steuergerdt eintreffende Impuls
auch elne Information Uber die Positlon
der Kurbelwelle (Bezugsmarke) Ist.
Geht kein Drehzahlimpuls an das
Steuergerdt ein, so wird die Spannungs-
versorgung flr die Kraftstoffpumpen
und die Elnspritzventile unterbrochen:
der Motor kann nicht starten bzw.

geht bel Auftreten des Fehlers

sofort aus.

Rotor-"Fenster
Rotorblende
Hallgeber
Stecker

Die elekirischen Anschliisse

Masse: wvon
i / Steuergerat
I - Ceberspannung: F -
fﬁ\ 5‘. Signal kemn nit Leistungsendsiufen fir Zindspannung
e e
% 1%527) nechgewliesen ?“ﬂ-ﬂﬂﬂerﬂsl:ufe (TSZ-h-Schaltgert)
: e integrlert.
— i o ’ Golf GTL:
' B NN SRR TSZ-h-Schaltgerit separat.



Der Geber fiir Motortemperatur (G18)

Die Information Motortemperatur ist notwendig,
urn die Kennfelder fir Zindung und Elnspritzung
bel kaltem Motor "anzuheben'™:

Die Daten der Kennfelder sind auf den betriebs-
warmean Motor abgestimmt. KorrekturgriGen -
wie die Motortemperatur - bewirken eln Anheben
bzw. Absenken der Kennfelder. Das heiBt, dal
bel kaltem Motor z. B. das gesamte Kennfeld
"Elnspritzdauer” um einen bestimmten Betrag

angehoben wird.

Notlaufeigenschaft

Geht arn Steuergerdt DIGIFANT keine Information
Motortermperatur eln (Ausgang Gebermasse gegen
Eingang Motartemperatur "unendlich"), schaltet
das Steuergerdt suf "Motor betriebswarm: das

Temperatur-

Fahrzeug kann sich sus elgener kKraft fortbe- S Priaetia

wegen. G e R
Bel Ausfall des NTC fir Mnturtemperatur kommit i T J_l
et zu Betriebsstdorungen bei kaltem Motor. 1

elekirischer Wliderstand: ‘5
&. Diagramm
Widerstand des Temperaturfinlers

)
e —_— ﬂ
1000 — CEhOTRRLSE ——————— E

I SO0 wom Stevergerdt
800
7000 - 700
&000 400 oo Luftmengen-
4000 |H 400
3000 300
2000 200 T .
1000 : 100 T ' s
|- : ¥

0 10 20 30 40 50 40 70 BO 90 100°C
Diasgramm gilt fiir Polo GAO

LT

“
‘ig'

Geber fiir Ansauglufttemperatur @

Die Ansauglufttemperatur ist ein Mal

fiir die Luftdichte und somit ein Faktor NTC filr Ansaug- |« Llj Ll,: ,&:
fiir das Kraftstoff-Luft-Verhdltnis. lufttemperatur

Dementsprechend kann das Steuergerat
bei niedrigen Ansauglufttemperaturen
die Einspritzdauer korrigieren.
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Der Klopfsensor (G61)

Die Anti-Klopfregelung Ist eln Bestandtell moderner
elektronischer Motorsteuerungs- und Regelungssysteme,
der wesentlich zu einer hiheren Ausnutzung der
Kraftstoffenergie beltrigt.

Durch die Antl-Klopfregelung ist es miglich, da@
gin vollkommen alltagstauglicher Motor relativ boch
verdichtet wird und der Zindzeitpunkt bis an die
Klopfgrenze verstellt wird.

werden auf Super-iKraftstoff abgestimmte Motoren
mit Mormal-kraftstoff betrieben, so fihrt das zu
peringfliglgen LelstungseinbuBen, aber durch die
Anti-Klopfregelung nicht zu Motorschiden.

Aaschirmlaitung zur Verhinderung
von Stargrtlen

| Geberlelitungen

ey S e g = oL

So funktioniert es

Mechanische Schwingungen bewirken VerSnderungen von elektrischen Spannungen

im Klopfzensar.

Der Klopfsensor Ist so am Zylinderblock angebracht, da@ seine Signale an das Stevergerst
eindeutig als Klopfen erkannt werden.

Durch einen Verglelch der Signale vom Klopfsensor und vom Hallgeber kann das
stevergerat unterscheiden, von welchermn Zylinder das Klopfen kommt und so den
Zlndzeitpunkt zylinderselektiv (fir den "klopfenden" Zylinder) zurlicknehmen.

Notlauffunktion

Golf GTI:

Ist die elektrische Verbindung vom Steuergerdt zum Klopfsensor (sishe Stromilaufplan)
unterbrochen, so wird die Zindverstellung um einen flir jeden Motortyp bestimmten
Betrag zurlckgenommen, um Motorschaden - vor allem durch Vallastklopfen -

zu vermeiden,

Polo G40:

Wenn das Stevergerat keine Signale vom Klopfsensor erkennen kann, werden ab einer
pestimmten Motorlast die Einspritzventile in Abstdnden von etwa 55 weggeschaltet,
Cas Fahrzeug ruckelt.

Cas signalisiert dem Fahrer: der Motor hat eine Stérung; hihere Belastung bls zur
Instandsetzung im V.A.G-Betrieb vermeiden.
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Die Drosselklappenschalter

Die von der Drosselklappenwelle
betitigten Drosselklappenschalter
ktinnen dermn Steuergerdt die Zu-
stinde "Drosselklappe geschlossen”

und "Drosselklappe in Vollast-
stellung" mittellen.

Die Information "Drosselklappe
geschlosser® Ist Voraussetzung filr
die Funktion Schubabschaltung.
"Drosselklappe in Vollaststellung"
aktiviert die Vollastanrelcherung.

So funktioniert es
Die Drosselklappenschalter saugrohstutzen mit
fiir Leerlauf und Vollast sind Orosselklappenschaltern

parallel geschaltet.

Das heiBt: das Steuergerdt erhalt

von den Drosselklappenschaltern

lediglich die Informationen "Schalter

geschlossen: Motor im Leerlauf oder

Vollast" oder "Schalter gedffnet:

Mator i Telllastbetrieb.” 31 vom Steuergerit
Zur Unterscheldung, ob Leerlauf ! |
oder Vollastbetrieb, wird die

Stellung des Luftmengenpotentio-
rmeters - Lastinformation - J—ll 3-lil
abgefragt. ! _

wenn die Voraussetzungen
- Drosselklappenschalter geschlossen,

- Einschaltdrehzanl fir Schubabschaltung Y,

ereicht, F&0: n FBO:
- Luftmengenmesser: geringe Motorlast Leer Lauf- Vollast-
erfullt sind, erfolgt die Schubab- schalter achaltar

schaltung - die Elnspritzventile werden
nicht angestewert, s Gebermasse:

winli Stevssgerit

Vollastanreicherung
wenn bel sonst gleichen Voraussetzungen wie bel Schubabschaltung vom Luftmengen-

messeT "hohe Last" signalisiert wird, erfalgt vollastanreicherung: das Einspritzkennfeld
wird angehoben, so dal die Einspritzdaver erhiht wird.

Hinweis

wenn der Leerlaufschalter - z. B. durch falsche Einstellung - zu spat offnet, sagt

der Motor im unteren Teillastbereich (bel etwa 1300/1500 Min).

Wenn der Vollastschalter nicht schlieBt, kommt es zu LeistungseinbuBen.

Der Steuerstrom fiir das Ventil filr Leerlaufstabllisierung {(Golf GTI) wird nur geregelt,
wenn das Signal "Drosselklappe geschlossen” anliegt. Wenn dieses Signal Im Leerlauf
nicht eingeht, bedeutet das:

- der kalte Motor sagt;

- bei betriebswarmem Motor sinkt die Drehzahl bei stark belastetern Leerlauf.



In die DIGIFANT - Steuergeriite ist eine Leerlauf-Stabilisierungsfunktion integriert.

So funktioniert es

Fallt die Leerlaufdrehzahl - z. B. durch Elnschalten elektrischer Verbraucher - ab,
s0 wird der Zindzeitpunkt in Richtung "frilh” verstellt und die Drehzahl steigt

wieder an (DLS-Funktion).

Die gemischseitige Leerlaufregelung - u. a. zur Anhebung der Kaltleerlaufdrehzah) -

ist bei Golf GTI und Polo Ga0 unterschiedlich gelist,

Polo G40

Ein bei kaltem Motor hiherer Luftdurchsatsz
im Saugrohr - BypaB, und dadurch eine
hhere Gemilschmenge, wird beim Pala Ga0
durch elnen Zusatzluftschieber errelcht.

Goli GT1

Vom DIGIF ANT-5teuergerit wird das Ventil
filr Leerlaufstabilisierung angesteuert:
Bisher wurde diese gemischseitige Leerlauf-
stabllislerung - zum Teil auch als Leerlauf-
flllungsregelung bekannt - von elnem
separaten Steuergerit angesteuert.

Das Steuergerst bericksichtigt fir die
Leerlaufstabilisierung auch externe GriiBen
wie Servolenkung / Druck » 50 bar oder
Klimaanlage / Kompressor elngeschaltet

(s. Schaltplan 5. 8/9).

Der Steverstrom fir das Leerlaufstabilie-
slerungsventil liegt zwischen ca. 400 mA
(Motor unbelastet) und etwa 1000 mA

bel hoher Belastung des Leerlaufs,

Im Teillastbereich - Drosselklappenschalter
gedffnet - wird das Ventll mit einem

konstanten Stromwert (ca. 400 mA) angesteuert.

Zusatzluftschisber

ventil flr Leerlauf=
stabilisierung (NT1)
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Funktionsstorungen-Ubersicht

Warum eine solche Ubersicht?

Sie haben belm Lesen dieses Selbststudien- Ganz selbstverstindlich: Dlese Ubersicht
programms gemerkt: die DIGIFANT-Motor- ist eine Lernhilfe, kelne Reparaturanweisung.
steuerung und -regelung beberrscht viele Fiir Instandsetzungsarbelten sind ausschlie@lich
Furktionen. Dle folgende Ubersicht soll Thnen die Technischen Merkblitter und Stromilauf-
helfen, das auf den vorangegangenen Seiten pldne zum Reparaturleitfaden einzusetzen.

Gelesene gedanklich zusammen zu fassen.

mdgliche Funktionsstorungen
Lastinformation geht am Steusrgerit Steuergerit
nicht sin: Kontakt 21 offen;
kaine SpannungsverSnderung bed 6 Funktionsstirungen sind
Bewegung der Stauklappe fAur Oher die Beuteile
der Peripherie mel- und
nactwe i shar.
2. Hallgeher fiir Hotordrehzahl ﬂ ﬂ
I
keine Drehzahlinformation Q 8
{LED=-Spanrungsprifer an K. 18:

LED flackert nicht}

A [TV

a} keine Information
"Ribhimitteltemperatus™:

b} Widgerstandswarte lsut Tabslle
5. 16 werden nicht erceicht
Steuergerdt K, & - Gebammasse -
und K. 10

Golf GTI1:
T52-h-5chaltgerit
separat =

Steuergerdit kann keine Informatlonsn
vom Klopfiensor erkennsn.




Wie sollte diese Ubersicht genutzt werden?

Gehen 3ie die Bautelle des DIGIFANT
durch.

Lesen Sie die flr das jeweilige Bauteil
angenomming Funktionsstdrung.

Uberlegen Sie:

"Welche Beanstandungen kiinnten dadurch
entstehen?"

Wenn Sle dann "lhi" Ergebnis haben,

schiagen Sie Selte 22/23 auf und verglelchen.

Geber

3, Drosselklappenschalter
e

Stellglieder

Iindsgule B, Spannungsversorgung

F

2. Ventll flr Leerleufstebilisierung

Cuy/ S,

migliche Funktionsstérungen

#) Steusrgerit K. 11 offen
b) Leerlaufschalter Gffnet zu spHt
(z. B. durch falsche Einstellung)

kein Sigral an des Stewsrgerdt, K. 2

migliche Funktionsstirungen

elektrische und mechenische StHrungesn
{z. B. Verschmeutzung)

a) Relais fii SpanrungsveTsorgung:
g A% - plus flir Elnspritzventile usa
Steuargerdt (am ®. 14); angestsuerk von
Kl. 13 und Batterie
o N7 - plus flir Kraftstarffpunpen;
Hirusansteverung von Steusrgeriit
K. 3
b} Varforderpumpe {G23)
e} Hauptpumpe (GE)

a) keire Regelfurktion; sind nur mit
Grundstrom angesteusrt: Steuergerdt
schaltet nicht suf Leerlaufstabilisferung
{siehe 5. 1B)

b} Yentil stromles (bleibt geschlossen)
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Funktionsstérungen — mogliche Beanstandungen

Hier finden Sie Beanstandungen, die fiir die auf den vorhergehenden Seiten beschriebenen
Funktionsstdrungen typisch sind.

1. Luftmengenmesser

Motar |8uft extrern ruckelnd und nur bel sehr sensiblem "Gasfu@™:
Steuerger8t hat auf Notlauf geschaltet.

2. Hallgeber fiir Motordrehzahl

Motor springt nicht an; .
Mator blelbt mit Auftreten des Fehlers sofort sbehen.

3. Geber fiir Motortemperatur

a) Wenn das Steuergerit an K. 10 keine Information "Motortemperatur” erkennen
kann, schaltet es suf eine feste Temperatur, damit der Motor betriebsbereit blelbt:

o wahrend des Startvarganges schaltet das Steuergerat auf eine "mittlers"
Temperatur, damit der Motor kalt und heiB anspringen kann: Startschwierigkeiten
bei sehr tiefen Temperaturen oder bei heiBern Mator.

o bei laufendern Mator .schaltet das Steuergerét auf elne Notlauftemperatur, die
dem betriebswarmen Motor entspricht. Der Motor [2uft nach Kennfeldem, ohne
temmperaturabhéingige Anrelcherung: kalter Motor ruckelt, nimmt unwillig Gas an.
wird der Stecker am Geber flr Motortemperatur abgezogen, schaltet das
Steuergerdl suf einen "Werkstatt-Modus™: fir die Motor-Grundelnstellung werden
Zindverstellung, Leerlaufstabllisierung und Lambds-Regelung gleichzeltig auler
Kraft gesatzt:

Golf GTI: der Werkstatt-Modus wird bei abgezogenem Stecker grundsdtzlich
geschaltet, bls entweder vom Luftmengenmesser eln Lastsignal eingeht
ader die Motardrehzahl ca. 3000/Min. Uberschreitet: bel Beschleunigung
und / oder hitheren Drehzahlen wird aufl Motlauf nach Kennfelderr
geschaltet.

Polo Ga: der Werkstatt-Modus wird nur geschaltet, wenn bel laufendern Motor
der Stecker abgezogen wird. Andernfalls wird sofort auf MNotlauf geschaltet.,

b} o Widerstand zu hoch: Temperaturinformation "niedrig” - Gernisch zu fett
o Widerstand zu nledrlg: Temperaturinformation "hoch" - Gemisch zu mager



4. Klopfsensor

o Polo G40: Ab einer bestimmten Motorlast setzt der Motor periodisch - alle 55 - aus.
o Golf GTI: Leistungs- und Beschleunigungsverluste

5. Drosselklappenschalter

Funktlonsstdrung a):

keine Lelstung (Vollastanreicherung ohne Funktion; Golf GTI:
Ventil fur Leerlaufstabilislerung geht nicht in Regelfunktion:
"Sagen" Im Kaltleerlauf

Funktionsstdrung bl
betriebswarmer Motor ségt bei etwa 1.500/Min, (Schubabschaltung wird aktiviert)

6. Lambda-Sonde

Motor l&@uft mach Kennfeldern, ohne Lambda-Korrektur: keine Motorstirungen splrbar

Hinweis:
Die Lambda-Regelung kann Abweichungen in der Cemischzusammensatzung
nachkorrigieren, bevor es zu splrbaren Motorstirungen kommt.

7. Einspritzventile
Motor 1duft nur mit 3 oder weniger Zylindern; bis zum Stillstand, je nach
Anzahl der nicht funktionierenden Einspritzventile

8. Spannungsversorgung

a) Motor springt nicht an; Hinwels: wenn bel Einschalten der Zindung die
Kraftstoffpumpen flr ca. 1s laufen, sind Spannungsversargung
(317 und J176) und Prozessorteil Im Steuergerdt funktionsfdhig.
b) bel Ausfall der Vorforderpumpe l&uft der Motor nur Im unteren Teillastbereich
cl ohne Hauptkraftstoffpumpe springt der Motor nicht an

9. Ventil fiir Leerlaunistabilisierung

Funktionsstirung al:
Leerlaufdrehzahl bei kaltern Maotor schwankt; bei warmem Motor sackt
Leerlaufdrehzahl bei griGerer Belastung ab;

Funktionsstorung bk )
kein Leerlauf (bei betriebswarmem Motor SuBerst niedriger, unrunder Leerlauf).
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